TEKNISK INFORMATION

FAQ - FRAGOR OCH SVAR

Vad ar ett fritt ventilerat batteri (FV)?

Fritt ventilerade batterier kallas ocksa ibland standardbatterier
och ké@nnetecknas av att de har fri flytande elektrolyt som
tacker plattorna. Laddningsgaserna leds bort genom
propparna eller via ett ventilationssystem i locket. Vissa av
dessa batterier har proppar som kan éppnas for att mojliggéra
justering av elektrolytnivan, medan andra &r underhallsfria med
forseglade lock. Manga ganger har batterier av den har typen
ett 6ga som visar elektrolytniva och laddningstillstand.

Vad ér ett ventilreglerat batteri (VR)?

Ventilreglerade batterier har ingen fri elektrolyt, utan syran

ar antingen bunden i en gelé (Gel) eller uppsugen i en
glasfiltsmatta (AGM). Bada typerna ar spillsékra och det
uppstar inget syraldckage ens om batteriet skadas eller om
det uppstar en spricka i karlet. | ventilreglerade batterier
omvandlas den gas som bildas vid laddning till vatten inuti
batteriet, varfor endast obetydliga méngder gas frigors vid
normal hantering. Alla rekombinationsbatterier har sékerhets-
ventiler som dppnar om trycket i batteriet skulle bli fér hégt

t ex i samband med 6verladdning. VR-batterier &r foérseglade
och ska inte 6ppnas. De kan darfor heller inte efterfyllas
med vatten.

Vad ar ett Gelbatteri?

Gelbatterier ar ventilreglerade batterier dér en kiselférening
har tillsatts elektrolyten, som gor att den stelnar till en gel.
Gelbatterier byggs i en robust teknologi som ger basta méjliga
cyklingsegenskaper. Dock innebar det ett hogre inre motstand
som gor att startkraften blir lagre an for AGM-batterier och fritt
ventilerade batterier.

Vad ar ett AGM-batteri?

AGM betyder Absorbent Glass Mat och &r en grupp av
ventilreglerade batterier dar en speciell glasfiltsmatta anvands
som separator. All elektrolyt &r uppsugen i separatorer och
plattor och konstruktionen har I&gt inre motstand vilket

ger mycket hog startkraft. AGM-batterier tal cykling (dvs
upprepade i- och urladdningar) betydligt battre an fritt
ventilerade batterier. AGM-batteriernas egenskaper gor att de
aven lampar sig fér anvéndning i mikrohybridfordon*.

* Mikrohybrider &ar fordon utrustade med Start & Stop och i vissa fall
bromskraftatervinning, vilket ar energibesparande system som reducerar
koldioxidutsldppen med upp till 10 %. Start & Stop innebar att vid
stillastdende (t ex rédljus och koer) stdngs motorn av och batteriet tar
dver stromférsorjningen under stoppet och startar motorn igen nar
koérningen aterupptas. Dessa fordon &r utrustade med ECM eller AGM-
batterier. | de fall fordonet férutom Start & Stop-funktionen &ven ar férsett
med bromskraftatervinning, vilket innebar att bromsenergin tas tillvara for
att ladda batteriet, anvands AGM.
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Vad ar ett ECM-batteri?

ECM betyder Enhanced Cycle Mat och &r fritt ventilerade
batterier som &r konstruerade i samrad med ledande
biltillverkare for att uppfylla de krav som stélls fér anvandning i
bilar med Start & Stop-system, s k mikrohybridfordon*.

Vad menas med spiralbatterier?

Spiralbatterier har fatt sitt namn av att de bestar av runda
celler. Istallet for att anvanda ménga positiva och negativa
plattor i varje cell, tillverkas spiralbatterierna med en positiv
och en negativ platta per cell. Varje platta kan vara drygt en
meter I&ng och tillsammans med en tunn glasfiltsseparator
som laggs mellan den positiva och negativa plattan rullas

de ihop till en cylinder. Tillverkningsmetoden gér det mojligt
att anvanda extra tunna plattor vilket innebér att det inre
motstandet blir mycket lagt varfér dessa batterier har

den basta koldstartskraften av alla blybatterier. Dessutom
medfér den runda cellformen att de far hog talighet mot
vibrationer och mekaniska pakanningar. Kapacitetsinnehallet
i spiralbatterier blir lagre &n i batterier av motsvarande storlek
med konventionella fyrkantiga celler eftersom den runda
formen pa cellerna gor att man forlorar en viss volym péa grund
av de tomrum som uppstéar mellan cellerna.

Vad ar torrladdade batterier?

De flesta batterier levereras numera laddade och klara foér
anvandning. Vissa batterier, bl a fér MC, levereras dock
fortfarande som torrladdade d v s laddade, men utan ifylld
elektrolyt. Torrladdade batterier ska lagras torrt och vid jamn
temperatur och kan under korrekta forhallanden lagras i flera
ar. Batterierna aktiveras fére anvandning genom att elektrolyt
(syra) fylls i cellerna.

Vad a@r amperetimmar (Ah)?

Amperetimmar (Ah) anger den strommangd (kapacitet) som

ett batteri kan avge. For startbatterier mats kapaciteten under
en 20 h (timmars) urladdning vid 25 °C till slutspanningen

1,75 V/cell (dvs 10,5 V for ett 12-voltsbatteri). Alltsa ska t ex ett
60 Ah batteri klara av att ge 3 A i 20 timmar innan spanningen
sjunkit till 10,5 V.

Vad ar reservkapacitet (RC)?

For batterier som &r specade enligt SAE-standarden anges
Reservkapacitet (RC) och inte Ah-talet som matt pa batteriets
kapacitet. RC anges i minuter och ar den tid batteriet ska
kunna urladdas med 25 A, vid 27 °C, innan spanningen sjunkit
till 10,5 V.
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Vad betyder CCA?

CCA éar forkortning for Cold Crank Amps och anger den
strom i Ampere (A) som ett batteri kan avge vid -18 °C utan
att understiga vissa givna spanningsgranser, dvs ett matt pa
batteriets koldstartsegenskaper. Det finns olika standarder for
hur testningen ska utféras dar Europastandarden (EN) &r den
vanligaste. Testningen enligt EN-standarden sker i tre steg:

- urladdning med den angivna CCA-strdmmen i 10 sekunder.
Spanningen far under detta steg inte understiga 7,5 V.

- vila utan strémbelastning i 10 sekunder

- urladdning med 60 % av den angivna CCA-strdmmen tills
spanningen sjunkit till 6,0 V. Urladdningstiden i detta steg
maste minst uppga till 73 sekunder for ett personbilsbatteri
och 133 sekunder for ett lastbilsbatteri

Vad menas med laddningsmottaglighet?

Laddningsmottagligheten anger den strom i Ampere (A)

som ett 50%-igt urladdat batteri tar emot efter 10 minuters
laddning vid sp&nningen 14,4 V och temperaturen 0 °C. Ladd-
ningsmottagligheten ska enligt standard vara minst 20 % av
batteriets 20-timmarskapacitet. Ett batteri med 75 Ah ska
allts& ha en laddningsmottaglighet pa minst 15 A.

Vad ar densitet (specifik vikt, syravikt)?

Begreppen avser samma sak och ar matt pa elektrolytens
vikt per volymenhet. Eftersom den svavelsyra som finns i
elektrolyten deltar i reaktionerna vid laddning och urladdning
andras densiteten med batteriets laddningstillstdnd och
densitetsméatningar kan darfér med férdel anvandas for att
bestdmma batteriets laddningsgrad. Ett fulladdat batteri ska
ha en densitet pa 1,28-1,30 g/cm? vid 25 °C. Densiteten &r
temperaturberoende och fér var 15 °C som temperaturen
sjunker 6kar densiteten med 0,01 g/ cm?® och for var 15 °C
som temperaturen okar sjunker den med 0.01 g/cm3.

Vad &r vibrationstalighet?

Beroende p& anvandning utsatts batterier for olika grad av
vibrationspéak&nningar och man konstruerar dem darfor enligt
tre olika kravnivaer, V1, V2 och V3.

- V1 motsvarar normal anvandning i en personbil.
- V2 motsvarar blandad kérning, landsvag och off road

- V3 innebar att batteriet klarar de stora pafrestningar
som t ex anvandning off road i entreprenadmaskiner,
skogsmaskiner etc utgor.

Vad ar cyklingstalighet/djupurladdningsegenskaper?

Allt eftersom antalet strémférbrukare blir allt fler i moderna
fordon stalls storre och stérre krav pa batteriernas formaga
att klara av upprepad cykling, dvs i-och urladdningar.
Skillnaderna &r avsevarda mellan olika applikationer, alltifran
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att batteriet i princip enbart behdvs for att starta motorn i
aldre bilar med fa stromférbrukare till att vara en viktig del

av stréomforsorjningen i t ex lastbilar med mycket elektrisk
utrustning som medfér att batterierna djupurladdas dagligen.
For att méta dessa olika grader av krav konstrueras batterier
mot fyra olika nivaer, E1, E2, E3 och E4.

- E1 avser batterier till personbilar och andra applikationer
som inte kraver upprepade djupurladdningar.

- E2 avser normal anvandning i yrkesmassig trafik av
standardutrustade fordon.

- E3 avser fordon med mycket extrautrustning i
yrkesméssig trafik

- E4 avser intensiv anvandning i yrkesmassig trafik av
fordon med mycket extrautrustning.

Vad ar sjalvurladdning?

Det pagar alltid en viss liten kemisk aktivitet i batterier som
innebar att de urladdar sig sjélva. Detta kallas sjalvurladdning
och har i normalfallet ingen praktisk betydelse eftersom
aktiviteten i ett friskt batteri ar s lag att den inte marks annat
an nar batteriet star i vila under en langre tid. Under perioder
av lagring, t ex 6ver vintern foér batterier som enbart anvénds
under sommarsasongen, kommer dock sjalvurladdningen

att fa betydelse och man ska darfér med vissa intervall
kontrollera batteriets tillstdnd och ladda upp det ifall
vilospanningen tenderar att sjunka under 12,4 V.

Vad ér rétt laddningsspanning?

| bil ska laddningsspanningen méatt pa batteriets poler
vara ca 14,4 V vid 25 °C, och i 24-voltssystem dubbelt

sé hog, alltsa ca 28,8 V. Rétt laddningsspanning ar
beroende av syrans temperatur varfér det normalt finns en
kompenseringen for detta i bilarnas elektriska system som
gor att spanningen hojs vid temperaturer under 25 °C och
sanks vid temperaturer dver 25 °C. Nar batterier laddas
separat med en fristdende laddare anvands vanligen en
nagot hdgre spanning i slutskedet av laddningen for fritt
ventilerade batterier for att hava syrastratifieringen.

Varfor ar det svarare att ladda batterier nar det ar kallt?

Det beror pa att batterierna far en hégre motspéanning nér de
ar kalla vilket medfér att de inte tar emot lika mycket strom
som nér de &r varmare. Normalt &r kravet att ett halvurladdat
batteri vid -18 grader skall ha en laddningsmottaglighet

pé& minst 5 % av sin kapacitet, dvs minst 3 A for ett 60 Ah
batteri. Enda sattet att snabba pé laddningen &r att hoja
laddningsspénningen.

Vad menas med 6verladdning?

Overladdning betyder som uttrycket anger att batteriet far for
mycket laddning och den uppstar som regel antingen pga att

TUDOR.

B ATTEHR

By Exide Technologies / www.exide.com




laddningsspéanningen &ar for hdg eller att laddaren inte bryter
laddningsférloppet i tid. Risken for dverladdning &r storst vid
hdga temperaturer och medfér 6kad vattenférbrukning och
extra slitage pa plattorna till foljd av forhéjd gasutveckling.

Varfér kan torrladdade batterier bli varma nar de syrafylls?

Torrladdade batterier tillverkas med laddade plattor och
aktiveras genom att man fyller pa syra (elektrolyt). Det &r dock
viktigt att inte fukt eller kondens kan komma i kontakt med
plattorna under lagringen av batterierna eftersom det leder

till att den negativa plattan kommer att oxidera. Om detta har
skett kommer kemiska reaktioner att ske inuti batteriet nér
man fyller i syran som medfor att temperaturen stiger. Av den
anledningen ska man se till att bade batteriet och syran ar
sval, 15-20 °C, nér man fyller. Om batteriet blir varmt ska man
I&ta det svalna och darefter ladda det innan man tar det i bruk.

Varfér rekommenderas att batterier lagras svalt?

Darfor att sjalvurladdningen minskar med sjunkande
temperatur. En tumregel &r att den halveras for var tionde

grad som temperaturen sjunker. Ett exempel: om ett batteri
kan lagras i 4 manader vid 20 °C kan det lagras i ca 8 manader
vid 10 °C och ca 16 manader vid 0 °C.

Vad betyder det att batteriet ar sulfaterat?

Sulfatering uppstar om batterier blir stdende helt eller delvis
urladdade under en langre tid och beror pa att det d& kommer
att ske en omkristallisation av det blysulfat som bildas under
urladdning. Omkristalliseringen gor att det blir allt svarare att
ladda batteriet och leder till minskad batterikapacitet. Om
sulfateringen far utvecklas under nagra manader blir batteriet
forstort. Det ar darfor viktigt att halla batterierna fulladdade.

Vad éar stratifiering (syraskiktning)?

Stratifiering innebér att elektrolytens densitet ar hogre i

botten av batteriet &n vad den &r upptill och mérks genom

att batteriet har hég vilospénning, ofta 6ver 13 V. Fenomenet
uppstar p g a att den svavelsyra som bildas vid laddningen har
hog densitet och sjunker nerét i elektrolyten. Stratifieringen
férsvinner om batteriet laddas vid férhéjd spéanning

(15,5-16 V), vilket leder till att det bildas gas som virvlar runt i
elektrolyten och blandar om syran. Eftersom stratifiering &r ett
tillstdnd som maste havas eftersom det i annat fall kommer
att leda till sulfatering och bestédende skador har moderna
batteriladdare ett laddningsférlopp med férhéjd spéanning

i slutskedet av laddningen. | ventilreglerade batterier ar
elektrolyten bunden antingen som gel eller i de glasfiltsmattor
som anvands som separatorer och darfor uppstar inte ndgon
nédmnvard stratifiering i den typen av batterier
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Kan justering av elektrolytnivan ske med batterisyra?

Nej. Né&r batterierna vél en gang fyllts med elektrolyt har de
den syramangd de ska ha. Lag véatskeniva beror pa att vatten
avgatt i samband med gasning och ska enbart justeras genom
att tillsatta batterivatten. Ratt véatskeniva &r 10-15 mm &ver
plattornas ovankant. Observera att manga batterier idag &r
underhallsfria vilket betyder att man inte ska behova efterfylla
med vatten och de &r d& i manga fall inte heller 6ppningsbara.

Varfor ar det viktigt att batteriet halls rent?

| ett smutsigt och fuktig batteri kan det uppsta krypstrommar.
Det innebér 6kad sjélvurladdning och pa sikt risk for att
batteriet blir skadat.

Vad hdnder om man polvander ett batteri vid montering?

Det uppstar omedelbart skador pa elsystemet eftersom
dioderna i generatorn forstors. Var darfor ytterst noggrann
vid montering av batteriet eftersom féljdskadorna av en
polvandning ofta &r mycket kostsamma att atgarda.

Kan batterier explodera?

Ja, eftersom de utvecklar explosiv gas. Framfér allt vid
laddning finns risk for explosion. | batterier pagar alltid en
viss liten gasutveckling dar vatten sénderdelas till vatgas och
syrgas. En blandning av dessa tva gaser brukar kallas knallgas
och den ar mycket energirik och dessutom explosiv inom ett
brett koncentrationsomrade. Eftersom vétgas ar lattare an
luft &r det viktigt att undvika att batteriet monteras pa platser
dér det kan uppsta gasfickor ovanfor batteriet dar gasen kan
ansamlas och nd en explosiv koncentration.

Det &r fullt tillréckligt med en liten gnista for att antdnda
gasblandningen som dé kan ge upphov till en kraftig explosion
varfor det &r av storsta vikt att vara forsiktig vid hantering av
batterier och att alltid iaktta de sékerhetsanvisningar som
géller. Se de varningsforeskrifter som finns anbringade
pé& batterierna.

Gasutvecklingen ar storst i samband med laddning men
en viss liten gasbildning sker &ven vid urladdningar och
till och med nar batterierna stér i vila. Observera att dven
rekombinationsbatterier kan ge ifran sig en viss gasmangd,
varfor man &ven for dessa batterityper maste beakta risken
for explosion.

Kan batterier frysa s6nder under vintern?

Ja, om batteriet &r urladdat. Elektrolyten i blybatterier bestar
av en blandning av vatten och svavelsyra. | ett fulladdat

batteri ar knappt 40 % svavelsyra och resten vatten. Under
urladdning kommer svavelsyra att bindas till plattorna och
elektrolyten blir allt mer vattenhaltig ju mer man urladdar. Detta
innebar att helt urladdade batterier kan frysa sénder redan vid
nagra fa minusgrader. Om man héller batteriet laddat &r det
daremot ingen risk fér sénderfrysning.
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Kan man bestdamma ett batteris CCA-varde med hjalp av
batterianalysatorer?

Att bestdmma ett batteris exakta CCA-véarde kréver en relativt
omfattande provning enligt standardiserade forfaranden

och eftersom de berakningsformler som batterianalysatorer
arbetar med innebér en férenkling kan de inte anvéandas for
exakta bestdmningar av CCA-varden. Batterianalysatorerna &r
daremot utmarkta hjalpmedel for att pa ett snabbt och effektivt
satt beddma ett batteris status.

Kan man ndja sig med att byta enbart det ena batteriet i
ett parallellkopplat 12 V-system?

Ja, férutsatt att det kvarvarande batteriet &r i bra skick

gar det bra att bara byta det ena batteriet. Principen i en
parallellkoppling &r att batterierna "hjélps at” att klara
belastningen vilket gor att man i en s&dan koppling ar mindre
kanslig for eventuella skillnader mellan batterierna.

Kan man byta bara det ena batteriet i ett seriekopplat
24-voltssystem?

Nej, det kan inte rekommenderas. Eftersom bada batterierna
kommer att utsattas fér samma belastning i ett seriekopplat

system ar det viktigt att batterierna ar av samma storlek, typ
och alder och i samma skick

Hur lange haller ett bilbatteri?

Batterilivslangden varierar mycket frén fall till fall beroende

pé applikation och anvandningssatt. Under normal drift &r
genomsnittliga livslangden ca 5 till 6 &r for ett personbilsbatteri
och ca 3 ar for ett lastvagnsbatteri.
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